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Na de in het eerste artikel in de Wing van december 2008 aangegeven sluitingstijd werden toch nog enkele formulieren op de website ingevuld. De gegevens daarvan zijn cursief  aan de tabellen toegevoegd, daarom wijkt dit artikel enigszins af van het artikel dat in de Wing van februari 2009 gestaan heeft. De opmerkingen van de late inzenders zijn aan het eind toegevoegd.
Uitslag bandentest
In het januarinummer van ons magazine stond mijn artikel “Bandenperikelen”. Een aantal leden van onze club nam de moeite het vragenformulier op mijn website in te vullen. Ik had graag twee dagen besteed aan het rubriceren van alle antwoorden, helaas was ik in een uurtje klaar…

In de eerste tabel zie je type Goldwing, type band en het opgeven aantal kilometers dat men ermee heeft gereden. Iemand had voor zijn huidige Metzeler Marathon op Michelin Pilot gereden maar die banden waren na 12.000 km al “op”. De afstand van 12643 km. in regel vier komt voor uit het feit dat dit clublid nog niet zo lang een Wing heeft en er tot nu toe zoveel kilometer mee gereden heeft.
Type GW
Bandenmerk
Km-voor
Km-achter
Tevredenheid

1200
Bridgestone
nnb
nnb
T

1500
Dunlop Elite 3
25000
25000
HT

1500
Dunlop K177
38000
35000
HT

1500
Dunlop K177
12643
12643
T

1500
Dunlop Elite 3
25000
25000
HT

1500
Dunlop Elite 3
25000
25000
HT
1500
Metzeler
18000
15000
T

1800
Dunlop K177
2000
15000
T

1800
Dunlop Elite 3
20000
17000
T
1800
Dunlop Elite 3
nnb
nnb
N
1800
Metzeler Marathon
17000
17000
HT
1800
Bridgestone
29740
23399
T

1800
Bridgestone
nnb
15000
HT

1800
Bridgestone
20000
10000
HT

1800
Bridgestone
22000
22000
HT

1800
Bridgestone
23000
22000
HT

1800
Bridgestone
18000
13000
HT

1800
Dunlop K177
17000
13000
HT

Tabel 1 – Type, merk en kilometers per band
nnb – niet beschikbaar
T = Tevreden, HT = Heel tevreden
Het lijkt er op dat GL1800-rijders mogelijk toch iets minder kilometers uit hun banden halen. Hoe zou dat nou toch komen, vraag je je dan af!  (   Misschien dat een citaat uit de uitgebreide reactie van Gishlain Bernaert, die zijn e-mails ondertekent met “vroeger Opa Speedy en nu Opa Goldfinger”, daar licht op kan werpen:
Men kan er 20/30.000km. mee rijden en dan met dezelfde motor ook maar 8.000 km. Heb ik allemaal meegemaakt. Het is voor mij afhankelijk van met wie ik samen rij. Ik kan mij  moeilijk inhouden, mag iemand met een R1 zijn, als ik geluk heb dat het een slechte bochtenpikker is, is ‘ei’ er aan met zijn R1! Soms sleept er iets over de grond, maar weet ik niet wat het is. Geloof het of niet, maar eenmaal is mijn achterwiel van de baan gegaan, daar ik op motorbeugel en bok aan het glijden was op een rotonde. Niet gevallen??? Maar toch klopte mijn hart met 300 km/u. Zonder ‘stoeffen’ een GW kan veel aan. Dan is het wel soms juist voor de bochten slippend afremmen. Schijven plooien door de hitte (…) Nu ben ik al veel van mijn pluimen verloren, ouderdom zeker, maar ook de kosten lopen hoog op.
Gishlain heeft nog een paar goede tips ook:

Linkerkant van de voorband slijt méér af, dat komt omdat de baan afgerond is naar de greppel toe en u rijdt loodrecht, dus daarom rij ik vooral op kleine baantjes links. En niet vergeten “Zeer regelmatig bandspanning meten!!!”

Dat brengt ons bij de manier waarop we onze banden controleren en behandelen, de meesten van ons doen er ’s winters niet al teveel aan. In tabel 2 wordt dit uitgesplitst naar het zomerseizoen en winterstop, hoewel enkele van de actievelingen die de vragenlijst invulden, het hele jaar doorrijden. Iemand controleert zelfs ’s zomers alleen wanneer hij aan het rijgedrag merkt dat het tijd wordt voor een beetje lucht (!).


Seizoen

Winterstop

Type GW
Bandenmerk
Controle
Sp. verlies
Controle
Sp. verlies
Parkeren op:

1200
Bridgestone
Maandelijks
Niets
Nooit
Niets
M

1500
Dunlop Elite 3
Maandelijks
Weinig
Maandelijks
Weinig
M

1500
Dunlop K177
Zelden
Niets
Nooit
Niets
M

1500
Dunlop K177
Maandelijks
Weinig
Maandelijks
Weinig
M

1500
Dunlop Elite 3
Voor elke rit
Weinig
Wekelijks
Weinig
M

1500
Dunlop Elite 3
Maandelijks
Weinig
Maandelijks
Weinig
M

1500
Metzeler
Voor elke rit
Veel
Nooit
Veel
M

1800
Dunlop Elite 3
Maandelijks
Weinig
Maandelijks
Veel
M

1800
Dunlop Elite 3
Wekelijks
Weinig
Nooit
Niets
M
1800
Metzeler Marathon
Wekelijks
Weinig
Nooit
Niets
M

1800
Bridgestone
Maandelijks
Weinig
Nooit
Veel
M

1800
Dunlop K177
Zelden
Weinig
Zelden
Weinig
M

1800
Bridgestone
Wekelijks
Weinig
Zelden
Weinig
M

1800
Bridgestone
Maandelijks
Weinig
Zelden
Weinig
M

1800
Bridgestone
Maandelijks
Niets
Zelden
Niets
M

1800
Bridgestone
Zelden
Weinig
Nooit
Weinig
M

1800
Bridgestone
Maandelijks
Weinig
Zelden
Weinig
M

1800
Dunlop K177
Maandelijks
Niets
Maandelijks
Niets
M

Tabel 2 - Controle, spanningsverlies en parkeren.
Weinig = minder dan 10% spanningsverlies, veel = 10%-20%.
Iedereen parkeert zijn fiets in ieder geval ’s winters op de middenbok (M). Niemand heeft ooit de zo gevreesde ‘platte kant’ waargenomen, iemand verwees dit zelfs met ‘theoretisch gelul’ naar het land der fabelen. Waarschijnlijk moet je daarvoor ook wel je motor honderd jaar op de zijstandaard parkeren. Het verlies van spanning valt erg mee. Hans heeft drie Wings en meldt alleen voor zijn GL1100 na de winterstop zachte banden, maar heeft geen idee waarom dat zo is.
Mijn slechte ervaring met de nieuwe banden van Dunlop vormden de aanleiding voor het artikel, daarom even apart aandacht voor dit merk. Alle Dunlop K177-gebruikers waren wel tevreden over de band, hoewel iemand een opmerking maakt over het geluid in de bochten. Er waren twee leden die ook slechte ervaringen met Dunlop hebben gehad of dat van anderen hadden gehoord. Hun opmerkingen:

- Ik hoor veel klachten over de nieuwe Dunlop banden (Elite 3), bijvoorbeeld dat de voorband trillingen veroorzaakt in het stuur en dat op de achterband grote bobbels komen waardoor je er niet meer op durft te rijden.
- Nooit Dunlop er op, rijders met Dunlop rijden véél langzamer!

Maar ook was er een tevreden rijder die rondtoert op Dunlop Elite 3:

De Elite 3 bevalt mij beter dan de K177. Vooral op een natte weg heb ik het idee dat ik meer grip heb. De band geeft wel meer geluid af als je de motor in een bocht legt. Ik ben nu aan mijn derde setje toe, hiervoor heb ik twee setjes K177 gehad.

Nog enkele opmerkingen die ik zo tegen kwam:
- Wangen van Bridgestone zijn steviger, maar het sturen blijft goed.
- Bridgestone is steviger, Metzeler voelt lichter aan.

Dit was het, ik vind het aantal reacties te gering om echt een uitspraak te doen. Persoonlijk zal mijn volgende setje banden door Bridgestone geleverd worden maar wel in een andere motorgarage! Iedereen die gereageerd heeft: ‘Bedankt’! En ik wens jullie allen een mooi motorseizoen en veel veilige kilometers met banden op de juiste spanning...
Gerrit Bruijnes

Lid 2136

gbr@ipaa.nl
Nagekomen opmerkingen:

Marjo meldt dat haar tweede Bridgestone na 16.000 km een flinke bult vertoonde op de plek waar een prop in de band geschoten was na een lekkage. Een prop kan slechts een tijdelijke maatregel zijn. Zij klaagt wel over een platte kant aan de Bridgestone ondanks een hoge spanning van 3 ato. Ze schrijft: “Misschien moet ik nóg harder door de bocht.”
Dirk adviseert beide banden altijd tegelijkertijd te laten vervangen. Hij vindt Mezelers een betere wegligging en grip hebben dan Bridgestone.

Berrie heeft slechte ervaringen met Bridgestone, tweemaal een deuk in een band gehad met enorm geslinger als gevolg. De banden moesten na 10.000 km. al vervangen worden.

Henk rijdt zomer en winter. Controleert de bandenspanning altijd als de banden nog koud zijn. Elite 3 geeft ook bij hem wel meer geluid in de bochten. De achterband wordt in de loop der tijd wel een beetje “vierkant”maar dan is ‘ie ook wel aan vervanging toe.
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